Vedlegg 2 — Alternative loysingar
Detaljer pa sidene bak.

e A -Kryssing retning Digernes

e B - Kryssing retning Magerholm (Hesseberg)

e B1 - Kryssing retning Magerholm (Hesseberg), ekstra tunnel mellom Hesseberg og Digernes

e B2 - Kryssing retning Magerholm (Hesseberg), oppgradert veg Hesseberg-Glomset, tunnel fra Glomset
mot Digernes

e (D - Kryssing Gausnes retning Valgermo (nord), retning Sevik og Engeset (sar)

e CE - Kryssing Gausnes retning Valgermo (nord), retning Sevik og Aure (sar)

e  CDE - Kryssing Gausnes retning Valgermo (nord), retning Sevik og Aure samt Engeset (sar)

STORFJORD Q]j@ Y Mere og Romsdal fylkeskommune, samferdselsutvalet, 23. oktober 2024
SAMBANDET
A B cD CE CDE

Kryssing Gausnes retning Valgermo Kryssing Gausnes retning
Valgermo (nord), retning Sevik

og Aure samt Engeset (s@r)

Kryssing retning Digernes Kryssing retning Kryssing Gausnes retning

Magerholm (Hesseberg)

(nord), retning Spvik og Engeset (sar)  Valgermo (nord), retning Sevik
0g Aure (sgr)

Merkostnad for gsningen
i levetiden:

Merkostnad for Igsningen
i levetiden:

Merkostnad for Igsningen
i levetiden:

Merkostnad for Igsningen
i levetiden:

Merkostnad for Igsningen
ilevetiden:

10.838 MNOK 8.459 MNOK 13.249 MNOK 9.080 MNOK 14.837 MNOK
Transportnytte: Transportnytte: Transportnytte: Transportnytte: Transportnytte:
5.672 MNOK 6.076 MNOK 1.998 MNOK 1.998 MNOK 2.133 MNOK
Pkonomiske @konomiske @konomiske @Bkonomiske @Pkonomiske
ringvirkninger: ringvirkninger: ringvirkninger: ringvirkninger: ringvirkninger:
1.908 MNOK 1.905 MNOK 458 MNOK 1.461 MNOK 1.448 MNOK
Sum netto nytte i Sum netto nytte i Sum netto nytte i Sum netto nytte i Sum netto nytte i
levetiden levetiden levetiden levetiden levetiden
-3.448 MNOK - 595 MNOK -11.035 MNOK -5.736 MNOK -11.553 MNOK
L

SAMBANDET

STORFJORD 517@ Y Alesund, Stranda og Sykkylven kommuner november 2024

Evt. CD eller CE

A B Bl B2 CDE
Kryssing retning Magerholm
(Hesseberg), ekstra tunnel mellom
Hesseberg og Digernes

Kryssing Gausnes retning
Valgermo (nord), retning Savik
og Aure samt Engeset (s@r)

Kryssing retning
Magerholm (Hesseberg)

Kryssing retning Magerholm
(Hesseberg), oppgradert veg
Hesseberg-Glomset, tunnel fra
Glomset mot Digernes

Kryssing retning Digernes

Merkostnad for Igsningen
i levetiden:

Merkostnad for Igsningen
i levetiden:

Merkostnad for Igsningen
i levetiden:

Merkostnad for lgsningen
i levetiden:

Merkostnad for Igsningen
i levetiden:

10.838 MNOK 8.459 MNOK 10.600 MNOK 10.097 MNOK 14.837 MNOK
Transportnytte: Transportnytte: Transportnytte: Transportnytte: Transportnytte:
5.672 MNOK 6.076 MNOK 6.001 MNOK 6.076 MNOK 2.139 MNOK
Pkonomiske @konomiske Pkonomiske @konomiske @konomiske
ringvirkninger: ringvirkninger: ringvirkninger: ringvirkninger: ringvirkninger:
1.908 MINOK 1.905 MNOK 1.912 MNOK 1.914 MNOK 1.448 MNOK
Sum netto nytte i Sum netto nytte i Sum netto nytte i Sum netto nytte i Sum netto nytte i
levetiden levetiden levetiden levetiden levetiden
-3.448 MNOK =595 MNOK - 2.850 MNOK =2.253 MNOK -11.553 MNOK



Direkte kubllngmzllum Sykkylven og Digerneset industripark. Tiltaket innebaerer en
hetvdzljg lJ.LnEIlItuhlhgn'Ellﬂn digerneset og ned til Glomset for & kunne £ en fornuftig
trafikkutveksling.

'Hilrlmlh'lld for losningen i levetiden:




Alternativ B med 75m seilingshayde

Fiordkryssingen er flyttet litt vestover, og gir tettere pa dagens ferjelap | jakten pa hayere
trafikkantnytte og lavere kostnader (kortere bra). Alternativet er relativt rent. og vil trolig
utlese bade diskusjon og eventuelt behov for ng av slnalm inn maot
Blindheim som per nd ikke er inkludert i ko stimatet. Det geld rewrig ogsd
begrensninger for potensielt skt trafikknytte ved & forhedre sh'elmlrgen som i dag er

preget av trafikale utfordringer.

Merkostnad for lasningen | levetiden:

v B 459 MNOK
BV 28473 MNOK
Veikostnader (Prosjektkostnader): !
Vebcontr : : ) 200.21 MNOK
Brukostnad (Prosjekthostnad) .
m 7081 MNOK.
Transportnytte: /
T & O76 MNOK
Bkonomisk Ringvirkning: : -
on _ 1905 MNOK
Glennomsnittiig meterpri for broen (prosjektiostnady: !
= 228 MNOK / m
Sum Netto Nytte (Hele levetiden): )
s - 574 MNOK



Alternativ B med 75m seilingshayde og ekstra tunnel mellom Hesseberg og Digernes

Merkostnad for lesningen i levetiden: e
EV: 10 600 MNOK
Tunellkostnad (Prosjektkostnad): °
EV: 1845 MNOK
Veikostnader (Prosjektkostnader): @
EV: 0. MNOK
Brukestnad (Prosjektkostnad): °
EV: 7 079 MNOK
Transportnytte: e
EV: 6 001 MNOK
Bkonomisk Ringvirkning: ]
EV: 1912 MNOK
Gjennomshittlig meterpris for broen (prosjektkostnad): °
EV: 2.28 MNOK / m
Sum Netto Nytte (Hele levetiden): °
EV: -2 850 MNOK



Alternativ B med 75m seilingsheyde og oppgradert veg mellom Hesseberg og Glomset

Merkostnad for lasningen i levetiden:
EV:

Tunellkostnad (Prosjektkostnad):
EV:

Veikostnader (Prosjektkostnader):
EV:

Brukostnad (Prosjektkostnad):
EV:

Transportnytte:
EV:

Pkonomisk Ringvirkning:
EV:

Gjennomsnittlig meterpris for broen (prosjektkostnad):

EV:

Sum Netto Nytte (Hele levetiden):
EV:

10 097 MNOK

94914 MNOK

731.8 MNOK

7 083 MNOK

6 076 MNOK

1914 MNOK

228 MNOK / m

o
-2 253 MNOK



| jakten pa ytterligere reduserte kostnader er Valgermao et mulig kryssingspunkt som gir
kortere bro, Utfordringen er at potensiale for trafikantnytte synker ndr broen flyttes langer
bort fra Alesund. En tunnell parsell ned mot Sve er inkludert for & gjare tiltaket mer
attraktivt for giennomgangstrafikk, men ringvikrningene for wven forventes betydelig
lavere en kryssingene narmere Alesund,

Merkostnad for lasningen i levetiden: _ ®
EV: 13 243 MNOK
Tunellkostnad (Prosjektkostnad): *
EV: 3900 MNOK
Veikostnader Prosjektkostnad): "
v ' ' 1563 MNOK
Brukostnad (Prosjektkostnad): ®
EV: 4938 MNOK
Transportnytte: o
EV: 1998 MNOK
@konomisk Ringvirkning: o
EW: 458 07 MNOK
Gjennomsnittlig meterpris for broen (prosjektkostnad): °
EV: 223 MNOK / m
Sum Netto Nytte (Hele levetiden): -
EW: -11035 MNOK



I jakten pa ytterligere reduserte kostnader er Valgermo et mulig kryssingspunkt som gir
kortere bro, Utfordringen er at potensiale for trafikantnytte synker ndr broen flyttes lenger
bort fra Alesund. En uppg'rin:ieri?lg av vei over mot Aure og Sykkylven er inkludert i et
forsek pd 4 bevare trafikantnytten og ringvirkningseffektene.

iV i %
EV: 9 B0 MNOK
hmﬂhhﬂ{ﬁnlﬁ&uhﬂ}: : o
EV: 1131 MNOK
Veikostnader (Prosjektkostnad): .
EV: : ! 1629 MNOK
EV: 4 938 MNOK
Ev: 1998 MNOK
Bronomisk Ringvirkning: o
EV: 1461 MNOK
Gjennomsnittlig meterpris for broen (prosjektkostnad): °
EV: ' 1223 MNOK / m
Sum Netto Nyte: °
EV: -5 736 MNOK



Alternativ C (med 75 seilingsheyde) + D &€

| jakten pa ytterligere reduserte kostnader er Valgermo et mulig kryssingspunkt som gir
kortere bro, Utfordringen er at potensiale for trafikantnytte synker nar broen flyttes lenger
bort fra Alesund. En nppgraderlng av vei over mot Aure og Sykkylven og tunell ned maot Sve
er inkludert i et forsek pa & bevare trafikantnytten og ringvirkningseffektene.

Merkostnad for lasningen i levetiden: °
EV: 14 837 MNOK
Tunellkostnad (Prosjektkostnad): °
EV: 3 901 MNOK
Veikostnader (Prosjektkostnad): °
EV: 2 936 MNOK
Brukostnad (Prosjektkostnad): °
EV: 4 939 MNOK
Transportnytte: &
EV: 2139 MNOK
@konomisk Ringvirkning: &
EV: 1448 MNOK
Gjennomsnittlig meterpris for broen (prosjektkostnad): &
EV: 223 MNOK/ m
Sum Netto Nytte: &
EV: -11 553 MNOK






	Vedlegg 2 – Alternative løysingar

